Corriere del Ticino 27/01/2012

ia i base
del Ceneri

Copiaridotta al %d%% del formato originale letter della pagina

Corriere del Ticino
VENERDI 27 GENNAIO 2012

LUGANO |13

LEGENDA
== Autostrada A2
-
=

Svincolo esistente
Svincolo nuovo
Strada principale rete esist.
Strada principale rete nuova
Strada secondaria
Nodo intermodale
Intervento puntuale
Polo (PVP)

Aree funzionali

Basso Malcantone
e

SIGIRINO

LUGANO SUD

Porta Sud

SCENARIO TREND 2025

=

<=5000
<=10000
< =20000
< =30000
< =40000
=50000
<=60000
> 60000

e

SCENARIO OBIETTIVO 2025

Medio e Alto Vedeggio

Porta Nord

BISSONE

PRIORITA 1-2

NODO INTERMODALE
BIOGGIO-MOLINAZZO

Si tratta del principale punto
d'interscambio della tappa prio-
ritaria della rete tram e permet-
te di iltrare il traffico automo-
bilistico fra il Basso Vedeggio
el centro di Lugano. Il nodo in-
termodale prevede la costruzio-
ne di un park and ride con 800
posti, la fermata del tram Biog-
gio-Molinazzo, fermate dei bus
diretti nel resto della regione e
verso I'aeroporto, posteggi di
corta durata, posteggi per bici-
clette e moto, strutture di ser-
vizio per gli utenti.

32 milioni

2023/2024

COSTO
ATTIVAZIONE

PRIORITA 1-2

RETE CICLABILE
REGIONALE (FASE 2)

Il progetto contempla interven-
ti per completare, valorizzare e
rendere fruibile una serie di per-
corsi ciclabili di vario genere:
quello nazionale Monte Ceneri-
Agno-Morcote-Melide, quello
cantonale Tesserete-Canobbio-
Lugano-Agno-Ponte Tresa-Cas-
sinone e quelli regionali Tesse-
rete-Ponte Capriasca-Lamone-
Mulini di Bioggio-Agno, Tessere-
te/Sonvico-Dino-Lugano-Noran-
co-Figino, Lamone-Vezia-Massa-
gno-Lugano, Taverne-Ponte Ca-
priasca-Comano-Massagno-Lu-
gano, Canobbio-Cornaredo-Lu-
gano e Taverne-Bedano-Manno-
Bioggio-Agno.

32 milioni
2013-2018

COSTO
ATTIVAZIONE

PRIORITA 1-2

NODO INTERMODALE
LAMONE-CADEMPINO

Anche in questo caso I'obietti-
vo & filtrare il traffico automo-
bilistico diretto nel polo urba-
no. Il progetto prevede la rea-
lizzazione di un park and ride
da 100 posti vicino alla stazio-
ne FFS, il miglioramento dell’ac-
cesso al terminale del traspor-
to pubblico e I'arredo degli spa-
zi adiacenti.

COSTO 10 milioni
ATTIVAZIONE  2015/2018
NOTA

Fra i progetti inseriti nel PAL 2
abbiamo citato i dieci che in
quanto a necessita di sussidi
hanno priorita «1» 0 «1-2». Il do-
cumento ne contiene altri quat-
tordici con priorita che vanno
da 2> a 3-4».
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SORRISI E GRAFICI Volti distesi per Giovanni Bruschetti, Marco Borradori e Stefano Wagner alla pre-
sentazione del PAL2. Nei grafici, a sinistra i risultati auspicati dagli interventi, qui sopra lo sviluppo del

traffico con le «linee di crisi» se tutto continuera come ora e come lo si vorrebbe.

(fotogonnella)

| promotori All'orizzonte
c’e gia la Citta Ticino

Giovanni Bruschetti: «Un approccio innovativo»

¥« un momento importante per
un progetto importante e innova-
tivo». Cosi esordisce Giovanni
Bruschetti, presidente della Com-
missione Regionale dei Trasporti
del Luganese (CRTL), ricordando
che Ja Commissione ha assunto
il coordinamento del programma
sudelega del Cantone, il che atte-
sta la maturita politica raggiunta
nella nostra regione rispetto ad al-
tre realtar.

Questo PAL2 & diverso «perché ha
un approccio diverso. Non & par-
tito dalle infrastrutture ma, al con-
trario, da un modello territoriale
su cui inserire le misure per lamo-
bilita. Abbiamo obiettivi ambizio-
si, considerato che stiamo parlan-
do diinvestire 1,5 miliardi di fran-
chi nei prossimi 20-30 anni. La
maggior parte degli investimenti
saranno per opere fuori dal peri-
metro della Citta. D’altra parte il
concetto della complementarie-
tadituttoil territorio del Lugane-
se da noi e gia assodato ai vari ta-
voliin cui si discutono i progetti».
«Ladelega alla CRTL viene dauna
lunga collaborazione - riconosce
il consigliere di Stato Marco Bor-
radori - ela fiducia ¢ benriposta.
Lobiettivo & migliorare non solo
lamobilitama anche il quadro ter-
ritoriale-urbanistico e ambienta-
le, in armonia con lo sviluppo pre-
visto dal Piano Direttore».

Sullo sfondo, ricorda il ministro,
«c’¢ la Citta Ticino. Un concetto
forse ancora lontano: se pensia-
mo perd a quando, fra pochi an-
ni, cisara AlpTransit e le distanze
traivari Poli siridurranno a pochi
minuti, capiamo come cid potreb-
be anche far cadere gli squilibri
trale varie regioni».

Come filosofia di base, prosegue
Borradori, «il PAL2 cerca di sotto-
lineare cio che unisce in questa
regione, mettendo al centro il mo-
tore economico costituito logica-
mente dalla Citta e guardando al-
le sue necessita sul piano della
mobilita, in cui il tram & la spina
dorsale. In futuro si prevede un
aumento del 20% degli sposta-
menti: lamaggior parte di questo
aumento dovra essere assorbito

dal trasporto pubblico, ma il 30%
andra comunque a gravare quel-
lo privato, su strade gia intasate».
Lingegner Stefano Wagner, che
conlo studio SAsa ha elaborato il
PAL2, spiega che «la Confedera-
zione non giudica se un progetto
&bello, ma vuole sapere a cosa ser-
ve e quale utilita avra nello svilup-
po diunaregione. Poi, da soldiso-
lo per programmi che hanno rag-
giunto il consenso. E deve essere
chiara una cosa: o li otteniamo
adesso tutti insieme col PAL, o
nessuno potra poi andare a Ber-
na a bussare cassa per questo o
quel progetto singolo. La scaden-
za & il 30 giugno, il nostro obietti-
vo ¢ arrivare a un finanziamento
federale del 35%. Attenzione: i
Programmi di agglomerato pre-
sentati a Berna, che quattro anni
fa erano una ventina, potenzial-
mente potrebbero raddoppiare».
In tempi globalmente incerti co-
me questi, per le ipotesi sul futu-
1o, come il numero di abitanti o di
posti dilavoro, <non cisono almo-
mento cattivi segnali, né per la
Svizzera né per il Ticino. Quindi -
conclude Wagner - le ipotesi for-
mulate a suo tempo dal professor
Angelo Rossi, con 154 mila abitan-
ti e 86 mila posti di lavoro nel 2025,
restano valide. E non volevamo fa-
re l'errore di sottovalutarle nel-
I'ambito della programmazione».
1l sindaco di Lugano - e vicepre-
sidente della CRTL - Giorgio Giu-
dici osserva dal canto suo che
«siamo confrontati con due fatto-
ri. Internamente non possiamo
ancora quantificareI'incremento
di traffico futuro dovuto allo svi-
luppo urbano del nostro territo-
rio. Esternamente stiamo cercan-
do di sapere con piui esattezza da
dove vengono e dove vannoi fron-
talieri, per poter immaginarelelo-
ro esigenze di mobilita. Quanto
allamentalita, & chiaro che finché
saremo - e io per primo - autodi-
pendenti, sara difficile cambiare.
Ad aiutare pud essere un’offerta
di trasporto pubblico talmente in-
teressante, anche dal punto di vi-
sta economico, da spostare que-
sti equilibri».
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CIFRE & CURIOSITA

1.400.000.000 ¢ all'incirca
il costo totale delle opere
inserite nel PAL 2. Quelle
con priorita 1 e 1/2 costa-
no circa 600 milioni.

115.000 sono i veicoli priva-
ti che ogni giorno entrano
a Lugano; 15.500 le per-
sone che lo fanno con i
mezzi pubblici: 5.000 coi
trasporti su gomma,
10.500 con il treno.

15/20% & l'incremento del
carico di veicoli sulle stra-
de stimato per il 2025 se
non ci saranno nuovi inter-
venti infrastrutturali.

147.000 ¢ la popolazione
del distretto prevista per il
2025 (nel 2007 era
133.500); il PAL 2 & basa-
to cautelativamente su
quota 160.000; gli attuali
Piani Regolatori permetto-
no di arrivare a 250.000.

85.500 il numero di addetti
(lavoratori) previsto per il
2025 (78.500 nel 2007);
il PAL 2 si basa su quota
90.000.

39.500 i posteggi privati pre-
senti in centro citta (com-
presi Paradiso e Massa-
gno); 7.200 quelli pubblici
di cui il 62% & pagamento,
il 30% regolamentato e
1'8% gratuito di lunga dura-
ta.

1.200 i posteggi offerti nei
park and ride di periferia:
800 a Cornaredo e 400 a
Lugano Sud.

Pagina: 12



